Kreisstadt Bergheim Verantwortliches Dezernat Vorlage Nr.: 119/2019

Der Blrgermeister Il Offentlich
FBL: Frau Bergmoser Mitzeichnungen Beschl.-K.|  Nach-
AbtL: Herr Dux haltigkeit
Verfasser/in: Herr Dux 6.1 Ka

Vorgesehene Beratungsfolge

Gremium Datum

A.f. Planung und Umwelt 21.03.2019

Hinweis: Anlagen zur Sitzungsvorlage sind nur anlésslich der erstmaligen Beratung der Angelegenheit im Ausschuss beigefiigt.
Bewahren Sie die Anlagen fiir Folgeberatungen bitte auf.

HaushaltsmaRige Auswirkungen
Vorlage ist haushaltsrelevant (siehe Ziffer 4 der Vorlage).

fir das Ifd. Haushaltsjahr

furr Folgejahre

Ortshurgermeister/in wurde informiert. Gem. § 16 Abs. 1 Hauptsatzung besteht somit die Gelegenheit zur Stellungnahme.

TOP BahnUibergénge Bergheim
- Aachener Stral3e (K42) — Strallenbaulasttrager Rhein-Erft-Kreis
- Lechenicher StraBe (K19) — StralRenbaulasttrager Rhein-Erft-Kreis
- Chaunyring — StraRenbaulasttrager Kreisstadt Bergheim

Beschlussvorschlag

1. Die hohen SchlielRzeiten der Bahnibergange konnen auf Grund der hohen Verkehrsbedeu-
tung der drei betroffenen Stral3en nicht akzeptiert werden. Deshalb ist ein Verkehrskonzept
zu erstellen, in dem akzeptable Lésungsansatze fiir den Straenverkehr entwickelt werden.

2. Der Rhein-Erft-Kreis wird gebeten, die notwendigen Schritte fur die Erstellung eines Ver-
kehrskonzeptes mit dem Ziel einzuleiten, einen entsprechenden Auftrag an ein Ingenieurbi-
ro zu vergeben.

3. Der Rhein-Erft-Kreis wird gebeten, die Kosten fur die Erstellung des Verkehrskonzeptes zu
tragen und die Kreisstadt Bergheim als zustandige StraRenverkehrsbehdrde, als StralRenbau-
lasttréger des Bahniiberganges Chaunyring und Baulasttrager der Nebenanlagen im Zuge der
beiden Kreisstraen, an der Erstellung intensiv zu beteiligen.

4. Das Ergebnis des Verkehrskonzeptes ist dem Ausschuss fir Planung und Umwelt zur Bera-
tung vorzulegen.

Erlauterungen:

1. Zielsetzung

Zielsetzung ist die Vorbereitung der Entscheidung Uber die Beibehaltung, Ausgestaltung sowie
die Begleit- und Folgemalinahmen bezlglich der genannten Bahniibergange.

2. Sachverhalt

Né&here Informationen zu den Bahniibergangen Bergheim, Aachener Strale (K42), Lechenicher
StraRe (K19) und Chaunyring kénnen den als Anlage 1, 2 und 3 beigefligten Steckbriefen ent-
nommen werden.

Dem Beschlussvorschlag wurde zugestimmt. Abstimmungsergebnis:
einstimmig
D Der Beschlussvorschlag wurde abgelehnt. Ja-Stimmen
Nein-Stimmen
Der Beschlussvorschlag wurde veréndert. Enthaltungen




| 1. Fortsetzungsblatt zu TOP

In den Er6rterungen zu den notwendigen SicherungsmaRnahmen an den genannten Bahniiber-
gangen wurde deutlich, dass sich durch die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit im Zuge des
S-Bahn-Ausbaus die Einschaltstrecke fur die SchrankenschlieBungen auf 700 m erhéht. Da der
Abstand der Bahnubergange untereinander weniger als 700 m betragt, erhdhen sich die Schliel3-
zeiten gegenuber dem Status Quo deutlich. Die Schliel3zeit der Bahniibergénge ergibt sich aus
den technischen Regelwerken und ist deshalb grundsatzlich nicht beeinflussbar.

SchlieRzeit Aachener StraBe | Lechenicher Stralie Chaunyring
(K 42) (K 19)

Status Quo 53 Sek. 53 Sek. 51 Sek.

nach S-Bahn-Ausbau 170-230 Sek. 170-230 Sek. 110-170 Sek.

Die dargestellte Erhthung der Schlie3zeiten hat insbesondere in der Hauptverkehrszeit erhebli-
che Beeintrachtigungen auf den Verkehr vom und zum Zentrum von Bergheim. Die angebots-
bedingten SchrankenschlieBungen (6 x/Stunde) fiihren auf den genannten StralRenziigen zu er-
heblichen Riickstaus, die sich bis in die benachbarten Knotenpunkte hineinziehen. Es ist daher
zu erwarten, dass hierdurch +auch der Stralenverkehr in den Querrichtungen stark beeintréch-
tigt wird oder sogar zeitweilig zum Erliegen kommt. Zudem sind auch Beeintrachtigungen des
Rettungsdienstes und der Feuerwehr sowie in der Abwicklung des OPNV-Busverkehrs zu be-
furchten.

Aus Griinden der Sicherheit und der Leichtigkeit des Verkehrs und im Interesse des Notfallein-
satzes sollten derart starke Beeintrachtigungen unbedingt vermieden werden.

Daher ist es zwingend erforderlich, in einem Verkehrskonzept fir alle Verkehrsarten (KFZ-
Verkehr, Rad- und FuRgangerverkehr, OPNV) die unterschiedlichen Ansatzpunkte und Optio-
nen untersuchen zu lassen. Dabei sollte auch die Lage (Planungen der DB-AG) sowie die Er-
reichbarkeit des Haltepunktes Zieverich zwischen Lechenicher StraRe und Erftflutkanal oder vor
dem Kreishaus auf Seiten des Gutenberggymnasiums mit Bertcksichtigung einer separaten Bri-
cke fir den Rad- und FulRgangerverkehr mit Anbindungen an das umliegende StraRennetz mit
einflieBen (siehe Anlage 4 — Planungsraum Haltepunkt Zieverich).

In dem Verkehrskonzept ware in Bezug auf den KFZ-Verkehr beispielsweise zu untersuchen, ob
eine deutliche Entspannung der Verkehrssituation durch die SchlieBung des mittleren Bahniiber-
ganges (Lechenicher StraRe) erzielt werden konnte. Hierdurch wirden sich die Schliel3zeiten vo-
raussichtlich spirbar verkiirzen. Andererseits wiirde sich der Druck auf die beiden benachbarten
Bahniibergénge (Aachener StraRe und Chaunyring) erheblich erhéhen. Auch stellt sich die Fra-
ge, ob und inwieweit diese Bahniibergange bei SchlieBung des Bahniiberganges Lechenicher
StraBe noch eine ausreichende Leistungsfahigkeit hatten, oder ob diese ggf. durch Eisenbahn-
Uberfuhrungen ersetzt werden mdissten.

Auch die Auswirkungen auf das umliegende StraRennetz — z. B. Gutenbergstral3e, Chaunyring ,
Turmallee etc. sind zu betrachten und darzustellen

Alternativ kdnnte untersucht werden, ob der Bahniibergang Lechenicher Strale in eine Eisen-
bahniberfiihrung umgebaut werden konnte. Dies ware ohne Eingriff in den Gebaudebestand al-
lerdings kaum realisierbar.

Im Gespréach mit potentiellen Bewerbern um den Auftrag fur das Verkehrskonzept kdnnten sich
weitere Losungsansétze ergeben.



| 2. Fortsetzungsblatt zu TOP

Im Verkehrskonzept waren auch die Auswirkungen auf den Regionalbusverkehr zu untersuchen.
LieRe sich der Halbstundentakt angesichts der hoheren SchlieRzeiten noch grundsatzlich halten?
Welche Auswirkungen ergeben sich auf die Fahrplane? Welche Linienverldufe massten wie
veréndert werden? Welche Auswirkungen ergaben sich auf die Anschlusssicherheit?

Die Durchfiihrung der Untersuchungen fallen in die Zustandigkeit der StralRenbaulasttréger.
Aufgrund der gegebenen beiderseitigen StraRenbaulast wird seitens beider Verwaltungen vorge-
schlagen, das Untersuchungsprofil flr das Verkehrskonzept in Federfiihrung der Kreisverwal-
tung insgesamt zu koordinieren und zu erstellen. Auch wird seitens der Kreisverwaltung die
Kostenubernahme vorgeschlagen.

3. Alternativen/Einsparpotenziale (Prifung einer kostengtinstigeren Aufgabenerledigung
einschl. der Mdglichkeit der interkommunalen Zusammenarbeit)

Siehe Ausflihrungen zu Punkt 2

4. Darstellung der Auswirkungen auf den Ergebnisplan, den Finanzplan und die Bilanz (Ifd.
Haushaltsjahr und Folgejahre, inkl. Folgekosten bei Investitionen)

Entfallt.

5. Burgerbeteiligung
Die Birgerbeteiligung erfolgt durch die DB-AG. Es ist eine Blirgermesse im Medio als Informa-
tionsveranstaltung geplant. Dariiber hinaus erfolgt im Planfeststellungsverfahren die formliche
Beteiligung

6. Uberprifung der Zielerreichung (Messinstrumente und —zeitpunkt)

Entfallt.





